PROJEKT LAF RP

Zatacznik nr 8 do rozporzadzenia

Swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obslugi statkow powietrznyvch (MM)

1.1 Swiadectwo kwalifikacji w zakresie ultralekkich samolotow, ultralekkich

smiglowcow oraz ultralekkich wiatrakowcow — przepisy ogolne

1.11

1.1.2

Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji w zakresie ultralekkich
szybowcow, samolotow, Smigtowcow, wiatrakowcow, motolotni, lotni
wystepuje o wydanie tego swiadectwa do organu nadzorujacego wykazujac sie
odpowiednim przeszkoleniem i praktyka.

W przypadku gdy mechanik wykonujacy obstuge statku powietrznego posiada
juz licencj¢ wydang zgodnie z Zalacznikiem III do rozporzadzenia WE
2042/2003 (Part-66) w kategorii B1, B2 lub B3, uprawnienia lotnicze
wyszczegdlnione w pkt 1.1.1 lit. a)-g) mogg zosta¢ wpisane do tej licencji na
stronie "Zatacznik do Formularza 26 EASA" - Krajowe uprawnienia poza
zakresem Part-66.

1.2 Szczegolowe wymagania w zakresie wiedzy i umiejetnosci kandydata
1.2.1 Szkolenie teoretyczne do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji w zakresie
ultralekkich: samolotow, SmigtowcoOw 1 wiatrakowcdédw oraz uprawnien do niego
wpisywanych musi zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie wiadomosci z
nastepujacych przedmiotow:
a) prawo — w zakresie techniki lotniczej;
b) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia;

c) nauki techniczne oraz ogdlna wiedza o statku powietrznym;
d) technika lotnicza dotyczgca statku powietrznego;

e) obstuga techniczna statku powietrznego;

f) bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego.

1.2.2 Szkolenie teoretyczne, o ktorym mowa w pkt 1.2.1, nie moze trwac krocej niz 20

godzin zegarowych i moze by¢ realizowane jedynie metoda stacjonarng, wedtug
zatwierdzonego przez organ nadzorczy programu.

1.2.3 Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w pkt 1.1
wraz z odpowiednim uprawnieniem podstawowym, musi wykaza¢ podczas czesci



1.24

d)

9)
h)

1.2.5

teoretycznej egzaminu panstwowego, ze posiada wymagang wiedze w zakresie
przedmiotéw wymienionych w pkt. 1.2.1.

Szkolenie praktyczne kandydata ubiegajacego si¢ o $wiadectwo kwalifikacji w
zakresie ultralekkich szybowcow, samolotow, $miglowcoéw, wiatrakowcow i
motolotni, moze odbywac si¢ u producentow sprzetu lotniczego, lub pod nadzorem
inspektora techniki w osrodku szkolgcym, oraz uprawnien do niego wpisywanych
musi obejmowac nastepujace elementy:

wykorzystanie instrukcji obstugowych;
identyfikacj¢ 1 umiejscowienie podzespotéw oraz ich demontaz i montaz;

postugiwanie si¢ odpowiednimi narzedziami i urzadzeniami kontrolno-
pomiarowymi, narzgdziami, materiatami, czeSciami i podzespotami zamiennymi w
sposdéb  wykluczajacy mozliwo$¢ pozostawiania obcych przedmiotow na
obstlugiwanym statku powietrznym lub w jego zespole;

utrzymywanie wlasciwego porzadku na stanowisku pracy oraz zachowanie
czystosci;

zachowanie wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa
przeciwpozarowego;

dbatos¢ o zdatno$¢ statku powietrznego;
dokonanie przegladu po zakonczeniu obstugi;

dokumentowanie poszczego6lnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywanie
poswiadczen obstugi do dokumentow obstugi statku powietrznego.

Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w pkt 1.1.
wraz z odpowiednim uprawnieniem podstawowym, musi wykaza¢ podczas czesci
praktycznej egzaminu panstwowego posiadanie umieje¢tnosci wykazanych w pkt
1.2.4.

1.3 Szczegolowe wymagania w zakresie praktyki obstugowej
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a)

Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w pkt 1.1.
powinien wykazac si¢ praktyka obstugowa w stosunku do:

elementow statku powietrznego:
- platowca, zespotu napedowego 1 systemoéw elektrycznych,

- awioniki i systemow elektrycznych,



odnoszacych si¢ do ultralekkich: lotni, szybowcow, samolotow, $miglowcoOw,
wiatrakowcoOw 1 motolotni wymienionych w pkt. 1.1.1 lit. d)-g) — wynoszaca
minimum 6 miesigcy;

b) statkdbw powietrznych jako catosci wymienionych w pkt 1.1.1 lit. a)-c) —
wynoszaca minimum 12 miesigcy.

1.3.1.1.

Do s$wiadectwo kwalifikacji mechanika obslugi statkow powietrznych

moze by¢ wpisana jedna lub kilka specjalnosci:

1) mechanik obstugi lotni, samolotu , motolotni, szybowca ultralekkiego, wiatrakowca,

smigtowca

2) mechanik obstugi zespotow napedowych

1.3.2.

1.3.3.

Uprawnienia mechanika potwierdza inspektor techniki.

Mechanikiem obstugi moze by¢ réwniez uzytkownik konkretnego statku

powietrznego.

1.3.4.

Uprawnienia mechanika mozna taczy¢ z uprawnieniami inspektora nadzoru.

Obstuga techniczna samolotow ultralekkich moze by¢ dokonywana przez
uzytkownika (pilota), specjalistyczne zas prace moze wykonywaé¢ mechanik
poswiadczenia obstugi, ktory w danej dziedzinie si¢ wyspecjalizowal. Nie musi
tego jednak potwierdzac¢ formalnymi uprawnieniami, bo uprawnienia to jedno, a
umiejetnosci to drugie. Jego oswiadczenie i podpis w ksigzce statku powietrznego
jest gwarancjq przejecia przez niego pelnej odpowiedzialnosci. Nadmierne
rozbudowywanie — uprawnienn  nie  podniesie  bezpieczenstwa,  natomiast
zdecydowanie podniesie koszty zdobycia tych uprawnien, co zmiecheci do
podejmowania si¢ tych dziatan. Mechanik poswiadczenia obstugi to nie zawad,
przynajmniej nie w Polsce i nie teraz. Jest to zajecie dodatkowe i najczesciej
bedzie sprawowane przez mechanikow licencjonowanych.

Piecze¢ nad mechanikami powinien sprawowac Gtowny Inspektor techniki, a organ
nadzorujgcy powinien dbac¢ o skuteczne sposoby weryfikacji wiedzy technikow,
mechanikow (nie wiemy jeszcze jak si¢ bedg nazywali). Nadmierne regulacje
proponowane przez Urzqd ograniczajqg inicjatywe przysziych —organow
nadzorujgcych.
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